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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE ITANHAEM
ATA

REUNIAO PUBLICA
Local: | Prefeitura
Data e horario agendado: | 15 de janeiro de 2015, 18 horas
Responsavel pelos trabalhos: | Rosana Filippini Bifulco Oliveira
Responsavel pelo relato: | Rosana Filippini Bifulco Oliveira
Pauta: | Transporte cicloviario; Uso da bicicleta como meio de transporte;
Colher opinides, criticas e sugestdes do publico presente
Efetivo inicio e término: | Das 18:10 até as 20:425 hs
Participantes | Total: 6 pessoas, sendo 3 da Prefeitura de Itanhaém
Recursos utilizados: | Equipamento multimidia, computador, Plano Cicloviario Metropolitano e
plantas da cidade

A reunido foi iniciada pela coordenadora da comissdo municipal instituida para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana de Itanhaém Sra Rosana Filippini Bifulco Oliveira, agradecendo a presenca dos membros da
Comissao presentes e do publico em geral. Fez um relato rapido do escopo do que temos a discutir e iniciou
mostrando o Plano Cicloviario Metropolitano elaborado pela AGEM — Agencia Metropolitana de Desenvolvimento
gue tem como meta a implantacdo de aproximadamente 77 km de ciclovias nos proximos 20 anos, sendo
necessaria a construgdo de 46 km de vias marginais e 9 viadutos na Rodovia Padre Manoel da N6brega;

Das manifesta¢des ocorridas, destacamos:

e E diretriz da Politica Nacional de Mobilidade Urbana a prioridade dos meios de transporte coletivos e néo
motorizados sobre os demais; grande utilizagdo de bicicleta pelos moradores da cidade como meio de transporte;
modalidades e diferencas do transporte cicloviario (ciclovia, ciclofaixa e espaco compartilhado);

e Foi apresentado um resumo das sugestdes enviadas nos questionarios ja respondidos, agrupados em:
necessidade de construcdo de estacionamentos para bicicletas na orla e no Centro da cidade; construgcédo de
ciclovias, com exemplo de local na ferrovia; necessidades de medidas que incentivem o uso da bicicleta na cidade;
manutencao das ciclovias existentes antes de implantar novas; comentarios no sentido de restringir a utilizagdo de
estacionamento a 45° nas ruas, pois eles prejudicariam os ciclistas. Cada item foi discutido e as ponderacgfes e
conclusfes mais importantes apresentamos a seguir;

e Em seguida foi apresentado documento entregue na reuni&o de novembro passado pelo Sr. Erico, ciclista que
participou do Grupo de Mobilidade da revisdo do PDDI e, presente a reunido, explicou um pouco mais o teor do
documento, com diferentes aspectos sobre o ciclista que usa a bicicleta como meio de transporte, aquele que é
esportista e o ciclista para o lazer, com muitos adeptos. Como meio de transporte, pela experiéncia direta, grande
problema é o estado das ruas em condi¢cSes ruins; falta de educacdo para o transito em geral; a falta de
infraestrutura para o ciclismo, com pouca oferta de bicicletarios e os poucos que existem nédo sdo apropriados;
falta de ciclovias e ciclofaixas;

e O Plano Cicloviario Metropolitano tem como objetivos principais a implantacéo de infra- estrutura para o trafego
de ciclistas, tanto ao longo da Rodovia Padre Manoel da Nébrega — SP 55, como junto a via férrea e a orla
maritima; Facilitar a transposicao em desnivel da Rodovia Padre Manoel da Nobrega — SP 55 para os ciclistas,
pedestres e veiculos motorizados e desestimular as transposi¢ées em nivel e o uso dos acostamentos rodoviarios
como pista de rolamento de bicicletas; Estabelecer conexdes cicloviarias com Mongagua e Peruibe por meio da
Via Marginal Norte da Rodovia Padre Manoel da Nébrega — SP 55;Proporcionar conexdes cicloviarias seguras
entre os 3 eixos cicloviarios principais: da Rodovia Padre Manoel da Nobrega — SP 55 (Ciclovias Norte e Sul), da
Via Férrea e da orla maritima define como principais estruturas a implantar: ciclovias nas marginais da Rodovia;

¢ Dificuldades na orla da praia do Cibratel que ndo da pra usar a ciclovia (que é usada pelos pedestres como
passeio) e o trafego pela rua esta muito perigoso devido ao volume dos carros;

¢ Definicao de trajetos prioritarios para deixar encaminhamento no Plano de Mobilidade, como identificacao dos
pontos atrativos de publico:

¢ Av 31 de Marco/Gentil Perez, com atrativos como a UPA, Extra, Tenda, Paco 2, Rodovidria, escolas, Cemitério,
conjuntos habitacionais: proposta de criacdo de ciclorota pela Mamedio Tambuque para retirar as bicicletas da 31
de Marco devido a dificuldade de implantar ciclovia pela pequena largura e grande volume de trafego e outras
proposta seria a implantacdo de ciclovia e mdo Unica de direcdo na 31 de marco e alteracdo do trafego em toda
regido. Para travessia € usado o viaduto da CESP da Rodovia, mas este muito provavelmente necessitara de
travessia semaférica para as bicicletas, pois foi muito debatida e ndo encontrada outra alternativa para essa
travessia perigosa e com muito movimento. Na Gentil Perez s6 ha espac¢o para uma ciclofaixa muito sinalizada,
pois nos pareceu que nao ha espaco para implantar ciclovia. Foram feitos alguns esbogos de alternativas viérias;

¢ Ponto de grande problema: ponte sobre o Rio Itanhaém e alca da ponte: proposta de implantar as calgadas de
pedestres pelo meio da ponte, local que hoje tem uma estrutura construida e ndo aproveitada e, ao mesmo tempo,
colocar a faixa do que hoje séo as calgadas para ciclovias, sendo uma para a regido da Praia dos Sonhos e outra
para a alca da ponte e regido do Belas Artes. Foram feitos alguns esbocos de alternativas viarias para a ponte e
rotas alternativas - Ciclorrota pela Urcezino Ferreira, contornando o Morro do Convento e direcionando as
bicicletas para travessia pela Humberto Ataulo e ndo pela Jodo Mariano.

¢ Os pontos de travessia da Rodovia dotados de viaduto, por proporcionar maior seguranca, devem ter ciclovias
e ciclofaixas ou ciclorrotas convergentes a eles, exceto o da Jodo Mariano que deve ser evitado pelos ciclistas
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pelo perigo do trafego. Os demais: Gaivota, Humberto Ataulo e Jaime de Castro devem ser incentivados e dotados
de projetos que os interliguem as estruturas existentes;

¢ Interligacdo das ciclovias e ciclofaixas - muito importante para continuidade dos deslocamentos;

¢ Manutencédo das ciclovias existentes e sua interligagcdo com o Centro da cidade;

e Quanto aos bicicletarios, além da necessidade de se projetar novas estruturas, deve-se pensar em coloca-los
como exigéncia em imdveis privados como supermercados, prédios publicos em geral, escolas,etc..inclusive em
eventos de grande afluxo de pessoas, como estruturas temporarias que devem ser exigidas;

¢ Finalizando, foi sugerida uma visita a Sorocaba, cidade apontada como referencia nessa questao.

Encerradas todas as manifestaces, foi relembrado a todos que continua sendo publicado e no ar o questionario
diagnéstico, bem como estdo marcadas novas reunides para discussao de temas especificos, sendo a proxima dia
22.01 na OAB, com profissionais liberais da OAB, Associacdo de Engenheiros e Arquitetos e membros da ACAI
Associagdo Comercial.

Finalizada a pauta, agradecendo a presenca dos presentes, foi lembrado aos presentes que temos reunides toda
52 feira, as 18 hs, sendo a proxima dia 22.01 na OAB. Os trabalhos foram encerrados as 20:45 horas.



