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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE ITANHAEM
ATA

REUNIAO PUBLICA
Local: | OAB Subsecéao Itanhaém
Data e horario agendado: | 22 de janeiro de 2015, 18 horas
Responsavel pelos trabalhos: | Rosana Filippini Bifulco Oliveira
Responsavel pelo relato: | Rosana Filippini Bifulco Oliveira
Pauta: | Mobilidade urbana
Colher opinides, criticas e sugestdes do publico presente
Efetivo inicio e término: | Das 18:00 até as 20:30 hs
Participantes | Total: 17 pessoas, sendo 2 da Prefeitura de Itanhaém
Recursos utilizados: | Equipamento multimidia, computador, apresentacdo sobre Mobilidade
Urbana em Power Point — a mesma exibida no langamento dos trabalhos

A reunido foi iniciada pela coordenadora da comissdo municipal instituida para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana de Itanhaém Sra Rosana Filippini Bifulco Oliveira, agradecendo a presenca dos membros da
Comissao presentes e do publico em geral. Fez um relato rapido do escopo do que temos a discutir e, com ajuda
de uma apresentacdo, expos 0s principais conceitos, elementos e pontos a discutir e aprofundar. Do contido na
apresentacdo, destacamos: 1. aspectos da mobilidade; itens da lei 12.587/2012 que instituiu as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (sistema nacional de mobilidade, prioridade para meios coletivos e nao
motorizados de transporte sobre os demais, servicos, infraestruturas e modos de transporte urbano, diretrizes,
objetivos e instrumentos dessa politica nacional, com destaque para possibilidade de dedicacdo de espaco
exclusivo nas vias para o transporte coletivo e meios ndo motorizados, politica de estacionamento, atribuicdes do
municipio, a obrigatoriedade da elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade e o que ele deve conter, além do
prazo maximo para sua aprovacado - 15 de abril de 2015); o que ndés ja temos em termos de diagndstico e
diretrizes, como a trabalho do Programa Litoral Sustentavel do Instituto Polis, os Planos Metropolitanos (cicloviario,
sinalizacdo e desenvolvimento) e os trabalhos do Grupo de Mobilidade Urbana da revisédo do PDDI; proposta de
cronograma; a comissao que foi montada com as Secretarias de Transito e Seguranca, Planejamento e Meio
Ambiente, Servicos e Urbanizacao, Desenvolvimento Social e Obras; Questionario que sera aplicado para auxilio
no diagndstico; muitas imagens da cidade e de outros lugares sobre as questdes que serdo discutidas: transporte
cicloviario (ciclovia, ciclofaixa e espaco compartilhado), transporte coletivo, integracdo de modais, automovel,
Aeroporto, ferrovia, acessibilidade, os deslocamentos a pé e a siruagcdo das calgcadas, estacionamento
regulamentado, educacao para o transito; o banco de imagem que estamos fazendo dos problemas e locais da
cidade que merecem destaque; o que pretendemos minimamente deixar ao final do Plano: estrutura definida para
a reorganizacao do transporte publico, a estruturacéo hierarquica do sistema viario, diretrizes para a recuperacao
das calgadas, plano cicloviario, diretrizes para o desenvolvimento institucional;

2. Questionario que esta sendo veiculado desde dezembro de 2014 e ficara até o final de janeiro de 2015 para ser
respondido por escrito (vem com o Boletim Oficial durante todo o periodo) e pela internet, on line; com perguntas
abrangentes de todos os meios de transporte, dificuldades de utilizacdo e um espacgo para envio de sugestdes ao
Plano. Copias impressas do questionario foram deixadas na OAB para encaminhamento aos profissionais e
entrega futura a coordenacao.

Da primeira reunido publica ocorrida, cujo tema foi o transporte cicloviario, resumidamente: elaboracdo de
planejamento para transporte cicloviario com definicdo de trajetos prioritarios para deixar encaminhamento no
Plano de Mobilidade, como identificacdo dos pontos atrativos de publico; quanto aos bicicletarios, além da
necessidade de se projetar novas estruturas, deve-se pensar em coloca-los como exigéncia em iméveis privados
como supermercados, prédios publicos em geral, escolas,etc..; incentivar o uso das bicicletas;

Das manifestactes, destacamos:

e Marcelo Zanirato, presidente da ACAIl — Associacdo Comercial, Agricola e Industrial de Itanhaém: relata
reunides existentes para solicitar a AGEM prolongamento do VLT até nossa regido, além de visita feita a Macaé,
no Rio de Janeiro e la viram a importancia que seria a reativacédo da ferrovia para transporte de cargas. Diz que 0s
comerciantes, em geral reclamam do movimento do trafego principalmente em época de temporada. Questionou o
porque da opcdo pela diminuicdo de vagas de estacionamento, sendo respondido que foi justamente para
implantar calcada e ciclovia, priorizando o transporte nao motorizado no local — passeios a pé e de bicicleta;

e Dr Pedro relata a ma qualidade do asfalto existente em algumas vias apds implantacdo de obras de
infraestrutura, frisando a necessidade de manutengéo que deve ocorrer apds a conclusdo da obra;

o Dra Rosimar ressalta a importancia e necessidade de transporte publico de qualidade para que as pessoas
possam realmente trocar o transporte individual pelo coletivo. Pergunta sobre como sera efetivada a execucédo do
Plano de Mobilidade para que nao fique sé no papel. Para essa questdo surgiram algumas ideias, como elaborar
uma norma legal — decreto ou Lei para oficializa-lo; ou elaborar uma Lei somente da politica municipal de
mobilidade com as diretrizes gerais e colocar dentre elas o Plano como instrumento — dessa forma poderia ser
atualizado sem necessidade de alteracdo através de Lei;

e Varios comentéarios sobre o transporte coletivo, inclusive sobre as gratuidades no transporte para varias
categorias e isso deve ser divulgado e discutido, sendo que o Plano deve propor diretriz sobre esse custeio. Os
Onibus nédo respeitam passageiros e pedestres; ndo atendem questdes de acessibilidade;

e Também sobre o estado de manutencéo das vias que dificultam a mobilidade e deslocamentos;
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e Sr. Jovino, da Secretaria de Transito e Seguran¢a conta que a concessédo do transporte coletivo em Itanhaém é
muito antiga — 1995, e ndo tem previsdo contratual de praticamente nada, ficando muito dificil cobrar melhorias da
empresa; entdo eles exigem o que tem fundamentacéo juridica e trabalham para colocar um detalhamento grande
e novas regras na proxima disputa licitatoria;

e Dificuldade de estacionar bicicletas; falta de bicicletarios;

¢ Relato de uma das participantes sobre o VLT, que teve oportunidade de visitar em Sao Vicente e que entende
gue ndo vai funcionar direito e ndo trara beneficios ao trafego, pelo contrario, sera prejudicial pelo nimero de
cruzamentos;

¢ Dra Rosimar comenta sobre a colocacdo errada das faixas de travessia de pedestres muito proximas aos
cruzamentos que dificultam a visibilidade do motorista, além disso os pedestres precisam ser melhor educados e a
sinalizacdo viaria melhor colocada ou reforcada. Prop6e uma contratacdo de profissional técnico especializado
para analisar em geral o tra&fego no municipio e orientar quanto as alteracdes e adequacfes necessarias, por
exemplo da localizacao das faixas de pedestres;

¢ Varias manifestacdes em seguida sobre a educacao para o transito, pois muitos ndo conhecem a legislagcéo de
transito, pois ela s6 € ensinada para permitir a obtencdo de habilitacdo de automével, mas é muito importante que
0s pedestres e 0s ciclistas conhecam as leis de transito. Temos dificuldades que sao culturais, como podemos
observar na travessia da faixa de pedestres — pois muitos séo ‘folgados’; importancia de campanhas de educacgéo,
pois algumas coisas a puni¢cdo e multas podem ajudar, mas a educacdo sera essencial para mudanca de
comportamento;

¢ Dr Rutinaldo, presidente da OAB subsecao Itanhaém: entende necessario a¢ces concretas de educacéo para o
transito, melhoria de sinalizacdo viaria e retirada de obstaculos existentes nas vias, pois muitos lugares é até
perigoso para o trafego dos automoveis o desenho das guias existentes formando verdadeiros bicos e pontos que
sdo dificeis dos veiculos contornarem; entende necessaria uma sinalizacdo adequada e a formacdo de uma
cultura de respeito. Ressalta o recebimento de reclamagfes de cidaddos com referencia ao descumprimento de
direitos por pessoas com mobilidade reduzida e deficientes, inclusive pela empresa de transporte coletivo;

e Sr. Edson, da Secretaria de Desenvolvimento Social, deficiente visual e membro da Comisséo de elaboragdo
do Plano, contou que através de uma ac¢do do Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia e do
Ministério Publico conseguiram acordo cumprido pela empresa de adaptacdo dos 6nibus, sendo que hoje dos 30
onibus da frota, 27 estdo adaptados — 90% do total. Sao justamente os veiculos que fazem os itinerarios por vias
distantes do Centro, como Rio Preto e Mambu, onde a prépria qualidade das vias ndo tem condi¢c6es de permitir o
embarque pelo desnivel dos Onibus e tornaria 0 equipamento ndo utilizavel;, por isso precisa antes obras
construindo locais para as paradas e melhorando a qualidade das vias. Os equipamentos existentes nos Onibus
ndo tem um funcionamento constante e, por isso, podem apresentar problemas; entdo seria importante que
houvesse fiscalizacéo constante pela Prefeitura nos veiculos;

¢ Dr Rutinaldo coloca que esse € um problema que diz respeito a cumprimento de direitos basicos dos cidadaos
e tem que ser resolvido, tanto nos veiculos como nas ruas, tornando 100% acessivel;

¢ Dr Djalma fez uma colocacéo no sentido se ha estudo definindo a necessidade do tamanho da frota de veiculos
do transporte coletivo, pois acha que 30 onibus sao insuficientes, pelo tamanho do municipio; talvez dai decorra o
fato das pessoas aguardarem muito tempo nos pontos. Propde um estudo técnico de necessidade por linha;

¢ Outro apontamento diz respeito aos itinerarios feitos na cidade pelos 6nibus intermunicipais, pois algumas ruas
ndo comportam esse fluxo; sendo explicado que essas empresas estdo sob concessdo da Empresa de
Transportes Metropolitanos, sendo as vias classificadas como de interesse metropolitano. Nao deve ser uma
mudanca muito simples, mas deve-se fazer gestdo para uma possivel mudanca em alguns locais;

e Outro ponto bastante discutido e ilustrado com as fotos é a condicdo das calgadas e canteiros centrais de
avenidas, com muitos obstaculos, desniveis, constru¢cfes (como quiosques) que impedem a visdo do motorista,
estacionamento de viaturas, dentre outros problemas que dificultam muito o deslocamento de pessoas — sendo o
andar a pé o mais essencial no conceito de mobilidade, Devem ser elaboradas regras para adequacdo dos
problemas existentes, assim como devem ser estabelecidos padrdes técnicos no Plano, com fiscalizacdo pela
Prefeitura;

e Sobre o viario, relembrada a necessidade de corrigir 0s ‘bicos’ de guias existentes e a manutencao imediata de
pavimento danificado para reparo ou implantacéo de infraestrutura;

e Por fim, foi lembrada a necessidade de se controlar a impermeabilizagdo da cidade como um todo.

Encerradas todas as manifestacfes, foi relembrado a todos que continua sendo publicado e esta no ar o
guestionario diagnostico, bem como estdo marcadas novas reunides para discussao de temas especificos, sendo
a proxima dia 29.01 na Prefeitura, com tema acessibilidade.

Finalizada a pauta, agradecendo a presenca dos presentes, foram encerrados os trabalhos as 20:30 horas.



