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REUNIAO PUBLICA
Local: | Prefeitura
Data e horario agendado: | 29 de janeiro de 2015, 18 horas
Responsavel pelos trabalhos: | Rosana Filippini Bifulco Oliveira
Responsavel pelo relato: | Rosana Filippini Bifulco Oliveira
Pauta: | Mobilidade urbana - Acessibilidade
Colher opinides, criticas e sugestdes do publico presente
Efetivo inicio e término: | Das 18:00 até as 20:20 hs
Participantes | Total: 14 pessoas, sendo 4 da Prefeitura de Itanhaém e 2 representantes
de Conselhos
Recursos utilizados: | Equipamento multimidia, computador, imagens da cidade — problemas e
obstaculos de vias e calgadas

e A reunido foi iniciada pela coordenadora da comissdo municipal instituida para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana de Itanhaém Sra Rosana Filippini Bifulco Oliveira, agradecendo a presenca de todos os
presentes. Fez um relato rapido do escopo do que temos a discutir e convidou o Edson, da Secretaria de
Desenvolvimento Social, que € deficiente visual e membro da Comisséo de Elaboracao do Plano de Mobilidade do
Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia para iniciar as manifestacbes sobre o tema
acessibilidade. Ele explicou que ela ndo é somente atender os deficientes em alguns aspectos ou colocar rampas,
mas sim um conceito que vai muito além, cuidando das necessidades de idosos, pessoas com mobilidade
reduzida e com varios tipos de deficiéncias. Lembra que € um aspecto que deve estar inserido desde o projeto em
obras de infraestrutura, para que nao tenha que ser adaptado posteriormente. Com ajuda de fotos de locais da
cidade com obstaculos nas calcadas, relatou que os desniveis, construgdes (como quiosques), arvores, lixeiras,
veiculos estacionados, dentre outros obstaculos, sdo problemas que dificultam muito o deslocamento de pessoas
— sendo o andar a pé o mais essencial no conceito de mobilidade. Cita locais com calcadas niveladas, como o
Jardim Magalhdes nessas obras de pavimentacdo, mas sdo excec¢Bes, de modo geral as calcadas possuem
muitos obstaculos, pisos descontinuos, escorregadios e inclinados. Também os prédios publicos devem ser
acessiveis e adaptados quando necessario, citando exemplo da escola Leonor Il que passa por reformas, mas
sem atender a norma de maneira completa. Em locais de grande fluxo de pessoas também ha casos de
descontinuidade da sinalizacdo, citando o caso do Supermercado Extra que entre a calcada e o interior do
mercado ndo possui guia para os deficientes visuais se locomoverem; ou do elevador do cinema, que até bem
pouco tempo era bem dificil de usar. Entende que acessibilidade é autonomia.

¢ Quanto ao transporte coletivo adaptado, contou que através de uma acgao conseguiram acordo cumprido pela
empresa de adaptacao dos 6nibus, sendo que hoje dos 30 onibus da frota, 27 estdo adaptados — 90% do total; e
entende que avancamos nessa questdo e hoje, na regido, estamos atras somente de Praia Grande e Santos. Os
prédios publicos também melhoraram, citando exemplo da CMTECE que ja esta totalmente adaptada, alguns
equipamentos de salde e educagdo também melhoraram, mostrando que tivemos conquistas. As vias centrais
também estao dotadas de rampas e sinalizagdo, mas na periferia os problemas ainda s&o grandes, repetindo a
falta de infraestrutura como um todo. O avanco deve ser continuo. O Conselho possui mapeamento de onde
moram os deficientes da cidade e isso deve ser resgatado para definir as prioridades. Precisamos € de maior
conscientizacao inclusive para os setores da propria Prefeitura.

Das manifestacdes, destacamos:

e Sobre as travessias de vias e faixas de pedestres que foram feitas com o mesmo piso intertravado das
calcadas, sao muito perigosas para os cegos, sendo que deve ser feita a diferenciacédo do piso na rua.

e Comentado por varios presentes a necessidade do Plano trazer uma proposta para as calgadas, sendo
mostrado o conceito de divisdo em 3 partes: a faixa de servigcos (junto & guia e que contem os postes, arvores,
placas e obstaculos), a faixa livre (que deve ser totalmente nivelada e com largura suficiente para transito de
cadeirantes) e a faixa de acesso aos lotes (junto as propriedades e que poderia ter jardim, por exemplo). A
inclinacdo que normalmente é necessaria para vencer o desnivel entre a rua e a casa deve estar presente
somente nas faixas de acesso e servigcos, devendo a faixa livre ser nivelada. As calgcadas mais estreitas devem ter
somente faixa livre e faixa de servico;

e Perguntado aos deficientes visuais presentes sobre a dificuldade em tornar acessivel calcadas de vias antigas
e muito estreitas, devemos deixar como prioritario, a0 menos, a adaptacéo e padronizagdo da calcada em um dos
lados da rua, quando néao for possivel os dois lados; pensando numa forma de sinalizar essa condic¢ao;

e Como proposta de implantacdo e alteracdo das calgcadas, deve ser priorizada nos locais e bairros definidos
pelo levantamento do Conselho;

e Marquinhos comenta sobre os obstaculos das calgadas e principalmente das lixeiras, muito perigosas quando
estao no meio da calgada e junto aos muros das casas a meia altura; da mesma forma que os orelhdes. Também
ha mercadorias ou mesas e cadeiras colocadas pelos comerciantes pra fora das lojas prejudicando o
deslocamento pelas calgadas. Rosana comenta que eles precisam ser fiscalizados e sensibilizados;

e Para a zona rural, é necesséaria a colocacdo de 2 ou 3 pontos de embarque que permitam 0 acesso de
deficientes no transporte coletivo, além de completar a adaptacdo da frota, pois os veiculos que fazem os
itinerarios por vias distantes do Centro, como Rio Preto e Mambu, ndo é adaptado;
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e Edson prop6e um projeto piloto que seja implantado por exemplo no Centro da cidade para criar um fato e uma
cultura de compreenséo e entendimento da acessibilidade ampla;

e Devem ser elaboradas regras para adequacdo dos problemas existentes, assim como devem ser
estabelecidos padrdes técnicos no Plano, com fiscalizacédo pela Prefeitura;

e Joao Nunes comenta sobre as vagas de estacionamento de deficientes serem de largura maior do que as
demais vagas e estarem sempre em frente rampas de acesso; sendo comentado pelo Paulo que a Secretaria de
Transito e Seguranca pretende adequar as vagas que ndo estdo cumprindo a norma;

e Edson lembra que o Conselho esta a disposicdo para trabalhar com a Secretaria na busca por solugfes para
as vagas que estao em desacordo; mas ressalta a importancia de ja se fazer certo nas proximas intervencdes, de
modo que ndo seja necessaria adaptacao futura. Lembra que, de modo geral, os agentes de transito demonstram
sensibilidade para tratar com os deficientes quanto a suas dificuldades e restricbes, o que entende muito
importante;

¢ Lembrada também a necessidade de retirada dos ‘bicos’ das guias, pois existem locais de conversdo e pontos
de 6nibus muito recortados, sendo lembrado pelo Edson que o ponto de 6nibus da Prefeitura se mostra ideal;

¢ O conceito de acessibilidade sera afetado também pela revisédo da localizacdo dos pontos de dnibus existentes;
e Erico propde a criagdo do Conselho Municipal de Mobilidade como grupo permanente para receber demandas
da populacéo e atuar juntamente com o poder publico na viabilizacdo de solugbes. Jodo propde que ele discuta,
por exemplo, projetos viarios, composicdo de tarifa, itinerario dos Onibus, etc... Sobre o assunto ha varias
manifestagfes favoraveis, pois ndo ha nenhum conselho existente que possa absorver o tema em sua totalidade;

e Necessaria também é a criagdo de um 6rgao ou departamento de mobilidade na Prefeitura, para fazer ecoar no
governo as necessidades apontadas. Sobre esse assunto, pela sua natureza e necessidade ampla de atuacéo,
entende-se que seria melhor uma comisséo ou érgao multidisciplinar que pode ter profissionais de varios setores
da Prefeitura envolvidos com acessibilidade e mobilidade no sentido mais amplo;

e Edson comenta que o Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia ndo tem um 0Orgdo na
Prefeitura que possa dar suporte as acGes necessarias e isso deve ser evitado;

e A cidade de Socorro, no interior, foi citada como exemplo de cidade turistica adaptada para receber portadores
de necessidade. Jodo lembra da importancia que é os restaurantes e hotéis fazerem as adaptacfes necessarias
para receber esse publico tdo importante e amplo, quando pensamos também nos idosos, por exemplo;

¢ Nicco comenta sobre os obstaculos e acumulo de pessoas no ponto junto ao Banco do Brasil, o que torna
dificilimo transitar pela calcada;

¢ William prop8e que sejam feitos pontos diferenciados para embarque, de modo que ndo acumulem muita gente
num sO lugar. Paulo comenta que ha alternativas para rotas de 6nibus fora do Centro, por exemplo por tras do
Convento; que inclusive para o transito de veiculos em geral elas devem ser incentivadas;

¢ Questionados sobre o piso tactil, Marquinhos comenta que € importante para direcionamento e para sinalizar
obstaculos - principalmente na parte externa. Internamente nos prédios os pisos de direcionamento também
devem ser colocados, como na Prefeitura, Rodoviaria e outros locais de grande concentragao de pessoas;

e Erico propde que nesse sentido seja feita uma acdo concreta de Prefeitura, para poder exigir o cumprimento
depois dos demais entes e comerciantes, além de ser importante também como acédo educativa;

e Perguntado pelo Erico sobre a utilizacdo do braile para leitura - pois nos pontos de onibus, por exemplo,
poderiam ter informag6es em braile, Marquinhos respondeu que muitos deficientes a utilizam, mas atualmente ela
foi substituida como muitas vantagens pela informatica.Citou como muito mais interessante o aplicativo para
celular que esta sendo testado em Santos, onde o deficiente digita para onde quer ir e ele avisa quando aquele
Onibus esta chegando ao ponto, da mesma forma que avisa motorista que tem um deficiente no ponto para
embarcar — esse parece ser o futuro.

Encerradas todas as manifestacdes, foi relembrado a todos que esta no ar o questionario diagnéstico somente até
o dia 01.02, bem como estdo marcadas novas reunides para discussdo de temas especificos, sendo a préxima dia
05.02 na Prefeitura, com tema transporte coletivo.

Finalizada a pauta, agradecendo a presenca dos presentes, foram encerrados os trabalhos as 20:20 horas.

Do discutido restou necessario solicitar o Mapeamento do Conselho dos locais de residéncia dos deficientes.



